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miljoenen-

opdracht
van de

Tijdens de algemene vergadering van aandesl-
houders op 21 mel moakte Ir J. C. van Resnen
een nieuwe miljcenenopdracht voor de RDM be-
kend. Van de M.V, Provinciale Moordbrobantscha
Electriciteits - Maatschappi]  te  ‘s-Hertogenbaosch
[PMEM) antving ons bedrijf dezer dogen nomelijk
de opdracht voor de levering van een indrukwek-
kende stoamturbine installatie van 400 MW, Deze
is besternd voor de zevende eenheid, woarmee de
Amercentrale  bij Geertruidenberg wordt  uitge-
braid. De Amercentrale voorziet vrijwel de gehele
pravincie Meord-Brabant van elekiricitelt,

Do moderme Amercenirale blj Gesrruidenberg.

Een kijkje in de Amercentrale.

De turbine installatie zal onder licentie van en in
samenwerking mat Brown Boveri & Cie worden
gebouwd.

Met het verkrijgen van deze order is een voor-
spelling van de road van bestuur in het zojuist
verschenen joarverslag al gedealtelijk uitgekomen.
Baarin wordt namelijk gesteld, dat de Rijn-Schelde
Groep in verband met het sterk toenemende slek-
triciteitsverbruik in ons land gedurende dit joar
belangrijke opdrachten voor stoomketels en stoom-
turbines met de daarbi] behorende voorzieningen
varwacht,




Ir J. J. M. SLUYS GAAT PER
1 AUGUSTUS MET PENSIOEN

Met ingang van 1 aougustus as.
zal ir J. J. M. Sluys (67 zijn
functie als directeur von de RDM
neerleggen. Onze oudste direc-

Ir L. VAN DER TAS BENOEMD
TOT DIRECTEUR RDM

teur zal dan van zijn welverdiend
pensicen goan genieten. Ir Sluys
zal worden opgevolgd door ir L.
van der Tas, thans hoofd van de
ofdeling reporotie en directeur
van de Scheepsbouwmaotschap-
pij Mieuvwe Waterweg M.V,

De heer Sluys werd op 2 februari
1902 te Rotterdam (Delfshaven)
geboren. Mo de logere school
bezacht hij de HBS, waarna hij
zich liet inschrijven bij de afdeling
werktuighouwkunde van de TH
te Delft,

In 1926 behoalde de heer Sluys
de ingenieurstitel en trad hij als
bankwerker in dienst van de Mew
Waterway Shipbuilding Co., de
latere Scheepsbouvwmaatschappij
Mieuwe Watarweg NV,
Gedurende zijn studiejaren ver-

Met ingang vaon 1 ougustus a.s.
is ir L. van der Tas bencemd tot
directeur van de RDM. In zijn
plaats als hoefd van de afdeling
reparatie is met ingang van de-
zelfde datum aangesteld de heer
J. C. Melcherts,

Ir Van der Tas blijft tevens direc-
teur van de Scheepsbouwmaat-
schoppi] Nieuwe Waterweg M.V,
De heer L. van der Tas, zoon van
eenscheepsbouwkundig ingenieur,
werd in 1922 te Rotterdam ge-
boren. Ma ter ploatse zowsl de
HBS als de HTS te hebben be-
zocht, studeerde de heer Van der
Tos aon de TH te Delft, waar hij

DE HEER J. C. MELCHERTS
BENOEMD TOT HOOFD AFD.
REPARATIE RDM EN NW

vulde de heer Sluys als officler-
waarnemer bij de Luchtmacht zijn
militaire dienstplicht.

Op 1 mei 1927 werd ir Sluys
ols bedrijfsassistent overgeplaatst
naar de afdeling reporatie van
de ROM. In 1931 werd hij belast
met de leiding von de oonbouw
van onderzeeboten voor het ge-
deelte werktuighouw. Vervolgens
deed ir Sluys zijn intrede in de
ofdeling scheepsbouw van ans be-
drijf en in deze aofdeling moakte
hij zijn verdere carridre, |n 1947
werd de heer Sluys benoemd tot
hoofdingenieur scheepsbouw. Vier
joar loter (1951) volgde de be-
noeming ftot directeur van de
Mieuwe Waterweg. Ir Sluys werd
per | jonuvori 1957 opgenomen
in de directie van de RDM,

in 1954 de titel van werktuig-
bouwkundig ingenieur behaalde,
In 1953 was hij inmiddels in dienst
getreden bij Werkspoor (Scheeps-
mantage). Van 1958 tot 1958 was
de heer Van der Tas werkzaam
kij de BIPM, afdeling Fabrieksge-
bouw en Onderhoud te Den
Haag. Per 1 juli 1958 trad hij in
dienst van de afdeling reparatie
van de RDM. In 1962 werd hij
adjunct-chef van dezs ofdeling,
Op 1 augustus 1943 volgde zijn
benoeming tot hoofd van de
ofdeling reporatie en directeur
van de Scheepsbouwmaatschappij
MNieuwe Waterwag M.V,

Met ingang van 1 ougustus as,
zal ir L. van der Tos als hoofd
van de ofdeling reparatie van
de RDM worden opgevelgd door
de heer J. C. Melcherts, welke
tevens is benoemd tot hoofd van
de reparatie-ofdeling van de
MNiguwe Waterweg.,

De heer J. C. Malcherts werd op
22 augustus 1924 te Rotterdam
geboren. Hij bezocht in zijn ge-
boortestad ochtereenvolgens de
lagere school en de HBS en stu-
deerde doorna scheepsbouw can
de HTS te Dordrecht. Toen hij in
1944 zijn studie met succes af-

sloot, trad hij direct als oonko-
mend tekenoar (op de tekenko-
mer Scheepsbouw) bij de RDM in
dienst, In september 1950 volgde
zijn overplootsing als assistent
scheepsbouw noor de afdeling
reparatie. Na verschillende jaren
zich met begrotingen te hebben
beziggehovden, werd de heer
Melcherts op 1 mei 1964 benoemd
tot woornemend hoofd van de
afdeling reparatie.



vier
reactorvaten
tegelijk

opnieuw
belangrijke
opdracht
uit Amerika

Van Westinghouse Electric Corporotion Atomic
Power Division fte Pittsburgh in de Verenigde
Staten heeft ons bedrijf opnieuw een zeer belang-
rijke opdracht gekregen op nucleair gebied. Het
betreft de levering van vier zware reactordruk-
vaten, Drie von deze reactorvaten zijn bestemd
voor elekiriciteitscentrales van ea. 800 MW per
eenheid in Amerika, terwijl het vierde vat waar-
schijnlijl gebruikt zal worden voor een nieuwe
kerncentrale in Zweden.

Dit goede nieuvws werd door ir J. C. van Reenen
bekend gemoakt tijdens de algemene vergadering
van oandeelhouders van Rijn-Schelde, die ap 21
mel in het Hilton Hotel te Rotterdam werd ge-
houden.

ACHT VATEN

In totaal heeft ons bedrijf nu epdrachten ontvan-
gen voor acht complete reactarvaten, waarvan er
twee (het vot voor Dodewoard en het Spoonse
vat! zijn aofgeleverd.

De centrales woarvoor deze vaten bestemd zijn
zullen gezamenlijk een vermogen van 6000 MW
kunnen leveren, dat is co. B0% van het totaal op
het ogenblik in Mederland geinstalleerde elek-
trische vermogen.

De opdrachten ten behosve van nucleaire instal-
laties, die de RDM thans in portefeville heeft,
vertegenwoordigen in totaal een waoarde wvan
angeveer 80 miljoen gulden.

VOLGENS PLAN

Ir ¥an Reenen maokte tevens bekend dat de bouw
van de nieuwe zware hal veor de apparatenbouw
op ons bedrijf geheel volgens plan verloopt,
Zodra deze gereed is (begin velgend joar) zal ons
bedrijf in stoat zijn om minstens vier vaten per
joar te produceren, De afmetingen van de nisuwe
apporatenbouwwerkplaat: zijn zodanig, dat er
reactorvaten kunnen worden vervaardigd voor de
grootste kerncentrales die op het ogenblik kunnen
worden voorzien,




Definitieve opdracht voor passagiersschip een feit

Kiellegging in november a.s.

Het is zover. We gooan weer eens een echt schip bouwen; een possagiersschip nog wel, Dit goede nieuws
uit onze scheepsbouwhoek werd in het gehele bedrijf met enthousiasme ontvangen. Madat er eind maart
reeds berichten over de voorlopige opdracht in de kranten etc. waren verschenen, kwom begin mei de
mededeling, dat ons bedriif von de Amerikaonse charterluchtvaartmaatschappij Overseas Mational Air-
ways Inc. te Mew York de definitieve opdracht had geboekt voor de bouw van een passagiersschip van
14.000 brt. Het schip, dat geheel wordt ingericht voor het maken van vakantietachten, zal in januari 1971
moeten worden opgeleverd. Met deze belangrijke opdracht is een bedrag gemoeid van 40 & 50 miljoen
gulden. Bovendien bestaat de mogelijkheid, dat de opdrachtgever t.z.t. nog twee zusterschepen bij ons

zal laten bouwen.

Het in opdracht gekregen passoglersschip krijgt
een lengte over alles van 144 meter en een
breedte van 21,50 meter. De haoltie — gerekend
tot het A-dek — bedraagt 12,60 meter.

Het schip zal worden voortgestuwd door vier die-
selmatoren met een totaalvermogen van 27.000 pk
op twee wssen met verstelbare schroeven,

De dienstsnelheid von het schip zal 24 knopen
bedragen.

Vergeleken met passogiersschepen van ongeveer
dezelide grootte wardt het door ons te bouwen
schip bijzonder snel |

Verder wordf het schip voorzien von een boeg-
schroaf, zodat het af- en ontmeren eventueel zon-
der slespboothulp kan geschieden.

ZEVEN DEKKEM

De wvier hoofdmotoren zullen worden geleverd
door Stork-Werkspoor, Onze fusiepartners De
Schelde” en Piet Smit Jr. zullen de hoofdtandwiel-
kasten en de B. & W..-hulpmotaren leveren.

Het passagiersschip zal accommaodatie kunnen bie-
den aan circa 750 passagiers in één klasse, Allen
zullen worden ondergebracht in twee persoons
hutten, waoarender ongeveer 20 luxe suites. Een
zeer belangrijk deel van de occommodatie bestoat
uit buitenhutten. Een aantal hutten kan worden
voorzien van extra bovenbedden, woordoor de
copaciteit van het passagiersschip aanzienlijk kan
warden vergroot,

Afgezien van de compartimenten op de dubbele
bodem, waar zich de machinekamers, diverse tanks,
een waosseri] en enkele proviondruimen bevinden,
telt het passagiersschip zeven dekken.

Behalve hutten en de nodige ruimten voor de ci-
viele dienst oon boord, zullen op deze dekken
eetzalen, lounges, bars, een zwembad en een
nachtelub worden geinstalleerd.

Het schip wordt volledig air-conditioned, terwijl
het tevens van automatische stabilisotoren wordt
voorzien. Het schip zal voldoen aan de nieuwste
internationale veiligheidsvoarschriften,

BOVENBOUW IN STUDIE

In verbond met deze opdracht hodden wij een
gesprek met ir H. W, Stapel, die als onderdirecteur
en hoofd van de afdeling Scheepsbouw viteraard
ten nauwste bij dit interessonte projekt is betrok-
ken, VMan hem vernamen wij, dot amtrent het uiter-
lijk van het door ons te bouwen schip in dit
stadium helaas nog weinig definitiefs valt te zeg-
gen. Het Deense ingenieursbureou Knud E, Hansen
te Kopenhogen, dat veel ervaring heeft in het
ontwerpen van snelvarende (middelgrotel passa-
giersschepen, is met het ontwerp van het schip
belast. Momenteel hebben deskundigen van dit
bureau de inrichting en uiterlijke vormgeving van
de bovenbouw van het passagiersschip nog in
studie. Het stoot vast, dat het passogiersschip een
sterk uvitwoaiende voorsteven zal krijgen en een
spiegel aan het achterschip. Ock is reeds bekend,
dat het schip zal worden voorzien van een op-
vallend grote bulbsteven,

Zowel in Kopenhagen als bij het Mederlands
Scheepsbouwkundig Proefstation in Wageningen
worden modelproeven voor het snelle schip uit-
gevoerd.

KIELLEGGING

Op de tekenkamers van de RDM wordt reeds bij-
zonder hard oan de tekeningen voor het passa-
giersschip gewerkt, zodat zo spoedig mogelijk
met de werkelijke bouw kan worden begonnen,
Het schip zal gebouwd worden op helling 7. Naar
men verwacht zal begin november de kiel worden
gelegd, terwijl de tewaterlatingsplechtigheid eind
september volgend joar zal ploatsvinden. Interes-
sant is het te vermelden, dat ten tijde van de kiel-
legging op helling 7 ook het zeewoardige hefschip
voor Van den Tak's Bergingsbedrijf nog op deze
helling zal staan. Door beide nieuwbouwprojekten
op deze helling te realiseren bereikt men, daot
helling 8 — na de tewaterlating van het opslag-
schip voor ruwe olie — wyrijblijft voor eventueel
ander werk.



BOUW

Bij de bouw en de doarbi] behorende beraad-
slagingen zijn, behalve viteraard de opdrachtgever
en de ROM, nog verschillende andere partijen be-
trokken. Overseas Mational Airways Inc. beschikt
als luchtvaartmoatschappij nog niet over een af-
deling, die tijdens de bouwtijd toezicht kan uit-
oefenen, Evenmin beschikt de opdrachtgever over
de noodzakelijke ervaring om een dergelijk pas-
sagiersechip na de oplevering in de vaart te bren-
gen en te houden. Doarom zal de U.5. Freight
Transport Development Co. bij de bouw van het
schip als adviseur optreden en het schip boven-
dien no oplevering goan ,,runnen”.

Met het toezicht op de bouw zijn zowel het inge-
nieursbureau Knud E. Hansen ols de Engelse maat-
schappij Three Quays Marine Services Ltd. belast,

MODELHUTTEN

Voor de werzorging von het interieur van het
passagiersschip — voor  zover het tenminste het
hotelbedrijf aan boord betreft — is het Ameri-
kaonse bedrijf C. W. Robbins Inc. ingeschakeld,
Op het gebied van de inrichting van hotels hesft
dit bedrijf een grote ervaring. Cok zullen mensen
van deze firma bij de selectie van meubelen,

keukeninrichting etc. als adviseur optreden. Ten-
slotte zal de architect Albert Hinckley (esn broer
van de president-directeur van Overseas Mational
Airways! een wokend ocog cver het interieur en
het silhovet van het schip laten gaan.

Teneinde een juiste becordeling van de inrichting
van alle (nogenceg gelijkel hutten te verkrijgen,
zullen deze zomer enkele modelhutten op ware
grootte worden vervoardigd. Met behulp hiervan
zal het tevens mogelijk zijn om met een goede
voorbereiding de onderdelen voor de hutten In
serie te maken, hetgeen een belangrijke kosten-
besparing zal dienen op te leveren.

KRACHTIGE GROEI

Ir Stapel vertelde ans dat het eerste contact met
de opdrochtgever gelegd werd in de zomer van
1968, Begin janvari van dit joar werd oversen-
stemming bereikt over een wvoorlopig contract.
Modat ook de financiering van het projekt rond
was, kon op | mei de definitieve opdracht worden
verstrekt,

Owverseas MNational Alrways Inc. — een luchtvaart-
maatschappi] die zich vitsluitend richt op het uit-
voeren van charterviuchten — moakt de laotste
jaren onder leiding van de nog jonge president-
directeur een encrme groei door. Aan het ainde

Het te bouwen passagiersschip is gua type anigszing vergelijkbaar met dit passaglersschip Freeport, dal 1ol dezellde kinsse behoorl
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Gedurande dit jaar zal de sterkie van de luchtvioot van Overseas Mational Airways op 21 loesiellen worden gebrachl. Op deze foto
Ben viij nisuwe sanwinsl, sen DC-3-30 straalviiegivig




MNa aflcop van de gesiaagde onderhandelingen gingen alle betrokkenan gezamenlifk op de foto in onze directiehal. U ziet v.l.n.r.
Ir H. A. 8. Leicher [chel ald. baEIrntlng Schespabouw), Mr. A. J. Nical (ndvocaal te New York), de hoor M. A, W. Wakoly [Thres

Quays Marine Services Ltd.], ir.

W, SIEFI-BL de haer T. Wandborg (directeur van hel ingenieursbureny Knwd E. Hansen), de heer

E. E. Schalit (directeur van LS. Freight Transport Developmeant Co.), de heer A. F. Carey (Thres L‘;lun?lu. Maring Services Lid), de hear

G. F. Steadman Hintkley (presideni-directeur Overseas Mational .Mrwayn Ing.), de heer Albar H
Wapenaar (enderdirecteur ADM) en de heer H. Th. van Wattum (chel atdel

van dit joar zal de luchtvloot van de maatschappij
uit 21 toestellen bestoan,

Het is voor het eerst in de geschiedenis van de
toaristenindustrie, dat een luchtvoortmaoatschoppi
zich ook daodwerkelijk goot bezighouden met de
crulsevaart. De voordelen liggen echter voor de
hand. Door het in de vaart brengen van een eigen
passagiersschip zal Overseas Mational Airways in
staat zijn met aantrekkelijke (alles inbegrepen)
vaokantiereizen op de internationale markt te ko-
men. Met hoar eigen moderne vliegtuigen zal de
moatschappi] de toekomstige vokantiegangers van-
of elk gewenst punt noar het schip kunnen brengen
en afhalen.

Q0K EUROPA

Het ligt in de bedoeling, dat het door ons te
bouwen passagiersschip gedurende de  winter-
maoanden in het zonnige Caraibisch gebied en
gedurende de zomermoanden in Eurcpese wateren
zal opereren, Dankzij de relatief geringe diepgang
zal het schip tijdens hoar reizen havens en ge-
bieden kunnen bezoeken, die andere possagiers-

nckley (architect), de heer A,
ng hout tekenkamer Schespsbouw).

schepen vanwege hun grotere diepgang noodge-
dwongen moeten mijden,

VERHEUGD

De heer Stapal toonde zich zeer verheugd over de
verkregen opdracht. Temeer omdat de RDM haar
bijzondere ervaring in het bouwen van passagiers-
schepen nu weer kan toepassen en op peil kan
brengen met de loatste ontwikkelingen,

Een dergelijke opdracht past precies in de scheeps-
bouwpalitiek van ons bedrijf, welke is gericht op
het bouwen van bijzondere schepen en vaartuigen,
Indien het bovendien nog seriewerk kan worden,
des te beter.

De bouwprijs voor het schip — dot geeft de heer
Stapel grif toe — is scherp, moor voor deze tijd
verantwoord, ledereen weet dat de concurrentie
groot is. Hij heeft er echter het volste vertrouwen
in, dat alle RDM-ers die bi] de bouw betrokken
zullen worden, eroon zullen meewerken om het
schip voor de bedongen prijs te realiseren. Lukt
dat, dan wordt het bouwen van de twee zuster-
schepen een ocantrekkelijke zaak,



22 Koninklijke onderscheidingen

Onder de talrijke Nederlanders die fer gelegen-
heid van de 60ste verjoardag van Hare Majesteit
Koningin luliana een Koninklijke onderscheiding
ontvingen, bevonden zich niet minder don 22 me-
dewerkers von de RDM en NW. Tiidens uilre
kingsplechiigheden in het gemeentehuis van res-
pectievelijk Rofterdam, Schiedam en Poortugaal
ontvingen vilf personeelsleden de zilveren ere-
medaille verbonden aan de Orde van Oranie
Nossau en 17 personen dezelfde eremedalle in
brons.
Tiidens een bijeenkomst in de Commissarissenkamer
r, ir K. van

der Pols, aan de g
40-jarig bedriffsibileum achfer de rug hebben —
de bijbehorende dracgmedailles ui.
Onderscheiden werden de volgende personen

cegan spoidcs orte Sie-

Eremedaille verbonden aan de Orde van
Oranje Nassau in zilver:

A Brand werkmeeser-jzerwerkers
P.W.v. Brouwershaven werkmaester-ilzerwerkers

K. Deurlo werkmeester-jzerwerkers
J. Leentvaar verbandmeester
W. van Tuyl ‘werkmeester-transporteurs

Eremedaille verbonden an de Orde van
Oranje Nassau in brons:

G. den Boer schecpmaker
C.H. van Cappellen  leider specltuin
C.J von der Ent harder
. van Galen Minker
machinst bootdienst
J. Hons bankwerker
G. Hiele reparateur
A van lersel bankwerker
K. Nederlof stoker gieteri
L ). Rebers ijzerwerker
AvandeStoep  inker
C.von de Stoep  ijzerwerker
N. do Wit dokknecht
K de Zwart drocier
1. 1. Leening piipbewerker
1. van Pelt fimmerman
L do Ruiter kotteraar



Kleine ,,REUN'E” in Noorse fjord

Een ploegje RDM-ers van de afdaling Nieuwbouw
Montage heeft een goede bekende van ons bedriji
weergezien. Het was het booreilond Sedneth |,
dat in december 1967 door de RDM oan de
Mederlandse Zeeboormaatschappij werd overge-
dragen.

Op wverzoek van de eigenoars vloog een aantal
RDM-ers begin mei noar Meorwegen om het boor-
eilond oon een korte inspectie te onderwerpen.
De Sedneth | had hiervoor ligploaots gekozen in
de Flekkefijord oan de zuidkust van Moorwegen.
Gedurende twee dagen (B en 9 meil zijn de
ROM-ers met deze inspectie bezig geweest. Uit
dit onderzoek kwom noor voren, dat een kleine
reparatie gewenst was. Dit karweitje kon ter ploatse
worden uitgevoerd, hoewel het kolosscle eiland
hiervoor gedurende korte tijd in een enigszins
ongebruikelilke positie moest worden gemancey-

vreard [zia de foto), Alles liep echter volgens
plon, zodot in dif geval slechts over een korte
maar toch bijzonder prettige , reiinie” kan war-
den gesproken |

De Sednath | in ean ongebrulkelijke positie lijdens de reparatie
In Moorwegen

Sleuvengraver kreeg nieuw

koelwaflersysfeem

Aan de sleuvengraver B.AR. 279 van Brown &
Root is in dok B een interessant karwel vitgevoerd,
Da sleuvengraver, die in juli 19487 door de RDM
werd opgeleverd, werd in de periode van 28 april

tot en met 23 mei voorzien van een gehesl nieuw
koelwatersysteem, bestemd voor de motoren aan
boord.

Dit systeem berust op een zeer eenvoudig prin-
cipe. Het warmgeworden koel-
water, werdt via nieuwe koel-
kanalen (buitenboord) langs de
bodem van de sleuvengraver ge-
leid, zodat het door het zes-
water wordt afgekoeld,

Het nieuwe systeem (s binnen
een zeer korte tijd op de sleu-
vengraver aangebracht. [n to-
taal is er bi] dit karwel 118 fon
staal verwerkt.

Op bijgoande foto ziet u los-
sers van ans bedrijf bezig mel
het bevestigen van de koelka-
nolen oon de onderzijde van
de BAR 279

Lassers in actie onder de B.AR. 278,



Jaarverslag Rijn-Schelde Groep

Begin mei verscheen het jaarverslag over 1968 van de Rijn-Schelde Groep. Behalve de RDM
— u weet het zo langzamerhand alwel — maken achtereenvaolgens de N.V. Koninklijke
Maatschappij ,,de Schelde”, de N.V. Motorenfabriek Thomassen, de N.V. Machinefabriek
,.Breda” voorheen Backer en Rueb en sinds kort de Dok- en Werfmaatschappij Wilton-
Fijenoord N.V. deel uit van het concern. Aangezien Wilton-Fijenoord echter pas op 1 januari
il. officieel tot de Rijn-Schelde Groep is toegetreden, zijn de (negatieve) resultaten van
deze nieuwe partner niet in het zojuist vitgekomen jaarverslag verwerkt.

Voorin het jaarverslag staat een overzicht van een oantal belangrijke cijfers over 1968
en de twee voorgaande jaren, die wij hieronder letterlijk overnemen.

1968 1967 1966

Aandelenkapiteal . . . . . . . f AD.GAT 400 f 40.567.400 § 37.400.500
L R R R e o 135734767 w 131136771 » 129.137.482
Eigen vermogen :

totaal S TR - O | - G LA o V76402167 » 173.B04.171 » 166538082

in procenten van het oandelenkopitaal . 434 428 445
Dividend in procenten . . . . . . 13 13 13
Cosh flow :

fataal . . 0 s s s s w s o 30.656.949 w  IRETT.EIP o 28.072,600

in procenten van het sandelenkapitaal . . 75 73 75

verhouding koers per ultimo/cosh flaw . 1.8 2.8 2,2
Afschrijvingen . . <= o & & . 2261081 w 22223344 ~ 21.687.781
Reserveringen . . « + = & = = w 2597976 o LS4).805 w 1380717
Mattowinst :

gitgal . e n v e % e w  B8.046.788 . 7394475 w 6384819

in procenten van het oandelenkopitaal . . 17.8 18,2 71

verhouding koers per ultimo/nettowinst | 7.0 na 9.8
Investeringen : {

gereedgekomen . . . . . 12,804,000 w 24,790,000 «  14.840.000

in bestelling . . . . .« .. . . »  51.238.000 " 8.191.000 « 10.872.000
Orderportefeuille einde joar* w 531.000.000 +» 548,000.000 w 515.000.000
Gefacturesrde omzet ** . . . . . . .. 406.000.000 - -
Lonen, salarissen en overige personeelskosten »  152.000.000 4 - 145.000.000 & 110.000.000
Aontal werknemers einde joor . . . . 10.840 10.722 B.710

* nmigexien van reparatleopdrachiten
** drigjaarlljks voortschrijdend gemiddelde (inclusiof , Breda', . Scheldebouw’ en ,Pannevis''}

EEN KORTE TOELICHTING TER VERDUIDELIJKING VAN ENKELE GEGEVENS:

Eigen wvermogen” is: ecandelenkapitoal plus reserves. Dit vermogen is voor het overgrote deel vastgelegd in duur
zome produktiemiddelen, dus terreinen, gebouwen, dokken, machines enz.

Cash flow"” is: brutowinst no oftrek van belostingen, Wanneor uit de cosh flaw de noodzakelijke afschrijvingen zijn
gepleagd blijft de neftowinst over.


































































