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Bouw "Camel”-poten
vordert gestaag

Een ultermate indrukwekkend
karweai is de bouw van de acht
poten voor de wandelende
snijkop-zuiger “Camel” wvan
Stavin De productie hiervan is
half mai gestart en thans ligt
vrijwe! de hele Scheepsbouw-
werkplaats bezaaid met kiai-
nera en grote onderdelen hier-
voor, De harbi) afgebeelde fo-
to's geven een aardig over-
zicht
Elke poot wordt vervaardigd in
vier zogenaamde volumesec-
fieg die van boven naar bene-
; zijn genummerd in level 1,
/. 3end
Elke wvolumasectia vaneert In
lengte en gewicht, wat te ma-
ken heeft met de constructie
en sterkte van de aizonderlijke
secties
Level 1 en 2 wilken bovendien
uiterlijk af van level 3en 4, Aan
de bovenste twee-dusno. 1en
2 - zijn zware tandheugeipla-
ten ingabouwd, die dienen om
de poten te heffen of te laten
Zakkan

Plaatvelden

Zoatis op de foto's zichtbaar is
wordt een volumeseclie sa-
mengesteld uil vier zogehatan
plaatvelden. Het eerste plaat
veld wordt  honzontaal op
schragen opgesteld. Daarop
komen een aanisl tussen
schotten. Vervolgens worden
de beide zij-plaatvelden aan-
gebracht en tensiotte boven
op het vierde en laatste plaat-
veld.

De volumesecties 1 en 2 wor-
den in de Scheepsbouwwerk-
plaats compleet afgetast
De volumesectias 3 en 4 daar-
entegen worden wal in da
werkplaats samengesteld an
gedeelteljk -afgelast, maar
door de Montage S buiten op
de stelvicer afgelast in grote
regententen enverder gecom
pleleerd. Het transport naar de
stalvloar vindt plaats met de
sectlewagen, Deze njdt twee
seclies legeljkertijd naar bul
ten. Op de stelvicer worden

De samanstalling van de secties vraagt veel laswerk

Owergaont van de S

valgonde van da v

deze serst een kwarl slag ge-
kanteld. Hierbi maakt men ge-
brulk van zware kantelringen,
die men over de sectie-eindan
schuift en met behulp van daar
opgestalde rollanbokken is het
kanlelen in een zeer korta tid
gebeurd

Doorstroming

De reden waarom de volume-
seclies 3 en 4 door de Monta-
ge buiten worden afgewerkt 15
om aen viotta doorstroming
van de werkzaamheden In de
werkpiaats te bevorderen
Wat betreft de bouw van de
acht poten is men op dit mo-
ment ongeveer halverwege.
Dat wil zeggen, de laswerk-
Zaamheden aan de volume
secties voor pool nummaer &, 6,
7 en B zijn onderhanden, ter-
wijl de werkzaamheden voor
de volumesecties van pool
nummer 1, 2, 3 en 4 op de las-
vioer in volle gang zijn

De complest atgelaste volu
meseclles ondergaan een
conservering. Na deze bahan-
deling vindt cpnieuw transport
plaats naar de stelvioer, waar

Montage 5 deze zal koppelen
Het samenstellen van volume-
sactie 1aan 2.en 3 aan 4. Dan
heafi man zware halve poot-
secties, Naderhand zullen de-
e halve poten nabij de water-
kant ol één lange poot van
zo'n 43 meter lengte worden
samengebouwd. Het 1otaalge-
wichl bedraagl dan ruim 400
ton per poot

Arbeidsintensief

Zodls wi] al schreven in ons
aprilfmei-nummer  zullen de
constructiss  aan  bijzonder
Zwara eisen moaten voldoen
In de praktijk bhjkt sens te
mesr dat hiervoor een hoog

vakmanschap is veraeisl. Bo-
vendien is hel een Zeer
arbeidsintensie! karwel Men

hoeft herbi] allean maar aan
het voorverwarmen van het
materiaal le denken en de
maattoleranties, die aan devo-
lumeasecties worden gesteld
Wij zullen u in de komende uit-
gaven van de bouwactivitedan
van de "Camel"-onderdelen op
de hoogte houden
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Kwaliteitsreparatie van oververhitter
”Maria Forsyth”

Half juni arrivearde de Griekse
tanker "Maria Forsyth" (394 644
dwt) aan de werf voor het
ondergaan van diverse repara-
tiewerkzaamhedan, zoals dok-
ken, schroefas trekken, machi-
ne- en ketelreparaties.

Het meest interassante karwei
aan dit schip was hel vernieu-
wen van de oververhifter van
de bakboord ketel. Deze over-
varhitter bestaat uit twee ver-
zamelkasten, de zogenaamde
headers, die onderting zijn ver-
bonden door 53 njen of sets
van eik vier bijna vertikaal ge- §
plaatste U-vormige elementen
{zie schets), Bij elkaar vormen '
de uit pijpen bestaande ele-
meanten een reusachiig opper
viak, dat dient om de tempera-
tuur van de stoom uit de kaetal
flink op te voeren tot meer dan
500 graden Celcius

Teneinde de headers te kun-
nen verwijderen voor een op-
knapbeurt in de machinefa-
briek werden de bestaande 8
aansluitende in- an uitlaat- en s,




koelstoomisidingen  doorge-
zaagd. In de machinefabriek
werden de oude pijpainden
van de elementen uitgekot-
terd en de gaten geschikt ge-
maakl voor het lassen van de
nieuws  elemeanten.  Daarbij
bleek dat een aantal lekke ele-
menten voorheen afgeplugd
waren en grondig afgelast. De-
ze plugoen en lassen waren
abnormaal hard Bovendien
waren de pluggen diep inge-
last &n zeer moeilijk te varwij-
deren. Een heidens karwei
Een en ander had tol gevolg,
dat enige lasrecessen aan-
Zienlijk dieper uitgekotterd
moesten worden om schoon
materiaal te krijgen. Vervol-
gens werden de kasten aan
& +rd van het schip gemon-

d en de eerder doocrge-
Zaagde stoomleidingen zon-
der flanzen aan elkaar gelast,

Hoog vakmanschap

MNu kon ean aanvang worden
gemaakt met het aanbrengen
van de nieuwe door het schip
geleverde elementen. Deze
bestaan gedeeltelijk uit ge-
woon en gedeeltelijk ut hoog-
gelegeerd staal. Stuk voor stuk
brachten de ketelmakers de
53 sets U-vormige pijpen zorg-
vuidig op hun plaats. Hierna
werden ze licht vastgerold en

)

rondom van binnenuit de hea-
ders via een handgat gelast
Daartoe werdan de headers
electrisch voorverwarmd tot
200 graden Celcius,

Een reusachtigp laskarwe,
wan! het betekende eerst sen
grondlas leggen, daama
schoonmaken, caontroleren en
varvolgens aflassen, In totaal
53x 8 = 424 lassen endat bo-
ven het hoofd vanuit een lig-
gende houding. Een uilers!
moeilijke positie om lasweark te
vaerrichten via een betrekkelik
klein handgat. Speciaal met
het cog op de diep ingekotter-
de lasrecessen, waarvan de
bodern niet of bijna niet zicht-
baar was voor de lasser. Er
moest veelal op gevoel ge-
werkt worden, wal een hoge
vakbekwaamheid veraist. Men
had tevens speciale lastangen
gemaakt en aen soort stoalen
waarcp de lassers op hun rug
konden liggen. Bovendien kre-
gen de lassers hooggesloten
leren voorschoten tegen de
lasspetters. De oververhitter
werd daarna geperst mel een
waterdruk van 62 kg/cm2.

[e hele ketelreparatie is hoog-
gekwalifiseerd werk, waaraan
rond de klok is gewerkt. De ei-
genaar van het schip, die al
earder bij een soortgelijke re-
paratie goede ervaringen had
met een MNoorse reparatie-
ploeg van de ketelbouwers,

Een soorigelijke ketel als die van de "Marla Forsyth® De twee zwarte
pijlan geven de headers aam, die met de U-TDI'I"-"IIQE elgmenten de ovar-

varhitter wvormen

was tevreden met dit door de
AOM getoonde staaltje van
vakmanschap. De lassers, ke-
telmakers en machinefabniek
Reparatie mogen met recht

Zeggen een goed karwei te
hebben geklaard

e “Maria Forsyth™ verliet half
jul onze wert

Druppelsteven "Agamemnon” zeer snel hersteld

De Griekse bulkcarrier "Aga-
memnon” (65.800 dwt) onder-
ging onlangs bij de ADM ean
flinke reparatie aan de zwaar
beschadigde bulbsteven. Het
schip werd daartoe op 7 au-
gustus droog gezet in dok 9
Het duurde evenwel tot 12 au-
gustus ear een aanvang kon
worden gemaakt met hel her-
stel. Reden hiervoor was de
grote hoaveelheid lekwater,
dat via onder andere de be-
schadigde bulb uit het schip
liep. Er waren van de bulbste-
ven geen tekeningen voorhan-
den. Gelukkig was de stuur-
boord zijde van de bulb niet be-
schadigd, zodat men hiervan

een mal kon maken. De mal
werd in figuurlijke zin gespro-
ken omgeslagen en men had
de bulb vorm van de bakboord-
Zijde. Mu kon men met behulp
daarvan een persmal maken
Dit is een mal waar de plaatdik-
te van de bulb in mindering is
gebracht op de buitenmal, Mis-
schien lijkt het een omslachti-
ge manier van warken, doch
een andere mogelijkheid was
er niet

Inmiddels was het verkreukel-
de staal verwijderd, want ook
het binnenwerk van de steven
moest aan bakboordzijde gro-
tendeals worden vamieuwd.

Alle schade i5 weggenocmen




Moeilijk

De opbouw van de bulb vond
plaats in kleine stukken Eerst
hat binnenwerk, daama de be-
plating. De bultenkan! 1s opga-
bouwd uit een tiental bolge-
walste stukken plaat, zoals

\
N
F
=

zichtbaar op de hierbij afge-
beelde foto. Voor het herstet
van de halve bakboord bulb
was circa 10 ton staal nodig.
Een mosilijk. maar echt cuder-
wels stukje scheepshouw. Te-
vens ziin 13 webs - in totaal
20 ton staal - van de bakboord

Ean fiink baschadigoe Bulbsleven

hoppertank van dubbete bo-
demtank twee geheel wver-
miguwd [ betekende dat
mean garst zo'n 13 ton staal van
de hopperlank ter plekke af
moest neman en later opnieww
aanbrengen.,

Op wrijdag 1 september kKon

een herstelde "Agamemnon”™
van onze werl vertrekken
Ondanks de  moeilijkheids-
graad iz de reparatie in een
reer snetle tijd verricht en vol-
ledig uitgevoerd door werkne-
mers van de Nieuwe Water-

weg
Q

Directeur J. © Meicherts by overdracht "Dockyard 1X

”Maritiem Museum houdt RDM traditie in ere”

"Het i3 prettig dat onze stoom-
sieper "Dockyard X" past in
het pakket van het Maritiem
Museum Prins Hendrik, Het be-
tekent tevens, dat de RDM
schoorsteen, de eigen naam
van hel schip en daarmee ean
oude traditie zullen blijven be-
staan en in ere worden gehou-
den”

Een zinsnade ult de teespraak
van de heer J. C. Melcherts, di-
racteur van WF en da RDM, tij-
dens de overdracht van de
"Dockyard IX" aan het Rotter-
damse museum op donderdag
24 augustus jl. Daarbi] waren
een aantal ganodigden van het
museum aanwezig alsmede
een klein aantal RODM-mede-

werkers wvan de vaartuigen-
dienst. In de Koffiekamer op
het Dokkantoor memoreerde
de heer Melcherts een slukje
geschiedenis op deze histori-
sche dag.

"Sinds de bouw in de oorlog
heefl de "Dockyard X" een Ka-
rakiervol onderdeel  uitge-
maakt van de eigen vioot van
stoomslepers. Alszodanig
heaft zij een belangrjk aandeal
geleverd In het vele reparatie-
werk van schepen op onze
werf. Zolang je de kenmerken:
de RDM schoorstenen op de ri-
vier zag, betekende dat wark.
De slepers van onz vormden
ean traditie op zichzell, Mede
in verband daarmea habben

Owerhandigen van de gulden




De heer Melcherts nichl ankeke woorden tol de niguwe Fedsr
Zipp (limka} hoort balangsteliend os

-

wij getracht haar zo lang mo-
gelijk in de vaart te houden”

Geen vervanging

"Het afscheid thans van de
“Dockyard IX” is er é&n zonder
vervangend materiaal Erkomt
geen uitbreiding van de vioo!
De laatste vervangende uil-
breiding was de motorsieep-
boot "Dockyard V1", anksle ja-
ren galeden. Deze vormit nu de
sterkste sleper van da ASY-
viool, Aangezien de wearfslesp-
boten uitsluitend opereren
binnen ASVY is het niet renda-
hel de vioot it te breidan. Wij
*.ergaan daarom dit af-
scheid met gemengde gevoe-
lans”

Directeur P. van Empelen van
het Maritiem Museum had be-

grip voor deze zaak, maar was
niettemin laalend enthousiast
met de nieuwe aanwinst. "Ons
museum houdt zich ook bezig
met de bedrijffsgeschiedenis
van de Rotterdamse havens
Het bezit van de stoomsleper
"Dockyard X" vormt een goed
document in de bedrifsge-
schiedents van Botterdam
Een feit, dat wij graag waar wil-
len maken”

Daarop begal hel gezeischap
zich naar de steiger voor het
Dokkantcor, waar de haer Van
Empeten de heer Melcharts
het symbolische bedrag van
eén gulden overbandigde en
daarmes nieuwe eigenaar
werd van de "Dockyard X
Daarop bedankte de heer Mel
cherts kapitein A van der
Steen voor zijn jarentanga lai-
ding over dit schip Na het

[e hear Melcherts bedankt kapitein Van des Steen

- S

I NEer

e BDM-viag word! varwderd it e mast

strijken van de viag werd de
“negen” onder fluitsignalen
van de overige ROM boten de
haven uitgesleept naar haar
nieuwe bestemming. De kop
van de Leuvehaven, nabij de
"Buftel”

Opengewearkt model

De "Dockyard IX™ heeft 36
dienstjaren achter de rug. Het
sohip werd op 27 maart 1940
op stapel gezet en kwam ge-
reedin 1942 Jjwerd uitgerust
met een zogenaamde Lenz
Compound  kleppanmaching
Een revolutionair type stoom-
machine van 500 IPK, dig het
schip een snelheid gaf van cir-
ca 10 knopen. Een tweevuurs
Schotse ketel verzorgde de

stoomlevering. Men wist een
flinke. rendementsverhoging
teverknjgendoor het agnbren-
gen van, een "Kort™-buisroer
De "Dockyard X" heeft een
zeer rustig leven geleid. Al ge-
ruime tijd geledan is zij buiten
dienst gesteld. Haar laatsle
reis maakte zi| eind vorig jaar,
toen zif diende als stoomboot
voor Sint Micolags. Het was de
laatste kolengestookie sleep-
boot uit onze vioot

Er zijn nog geen definitiave
vastomlijnde plannen bekend
over het hoe, wal en waar van
de "Dockyard IX". Men denkt
wel in de richting om haar op
het droge te zetlen in een ge-
bouw en mogelijk als opange-
werkt model te exposeren. Wi
hopen u hieromirent in de toe-
komst nader te kunnen infor-
meren

Een rusterschip sheapl da "Negen” naar de Leuvehaven




Dankwoord van de heer ir J. A. Schaap

frulde

mreeite heh met dit afs
Ne en met tedereen ge

B

.

righrengen met cen dankwodrd.

Heel veel dank voor her feit
Baar tegensiriidige b
et elhaar evn weg go
Hig e Bepaded om it o
Beiden veel Inspanning
4ls ik zo de stoffeliike Fuldeb
erg bl mer de samenwer '
De i mffn afscheld ganwesin
OR RDM heel harrelijk bedanks ¢

Tew verste wif ik zepgen, dar ik enorm verrast ben door deze

dutlie moetenr varr mii aannemen, dar Ik missellen tock wel
refed. Mot heed '|'|'|'.l'|rll'|"_'|'r - heh Tk nier -

D vifid b RDM, WF en RSV {8 bepanld voor mi) geen wranse
periode geweest, Dar me de feden van de ondermemingsrad
ROM svre 2o hoie erkesniog willen overbrengen, zou ibwilfen 1e-

T ondanks diar we soms sehifn-

we ledere keer toclh weer
e ot gezaementifh e rich-
re kament, Dt heeft vanons
e Kwaitien eriil

uitlegmen, dawn bes Ik
elopen periode.
len ent daarmee e gehele
war de goede samenwerking,

Alschewd ird. A Schaap unicm

Werknemers uiten waardering voor directeur

in oorkonde |

Een delegatie van gekozen
warknemersiedan van  de
ondermnemingsraad van De
Rotterdamsche Droogdok
Maatschapplj, Scheepsbouw
Maatschappij MNieuwe Water-
weg en Bouwmaatschappij
Heijplaat heeft op zeer bijzon-
dere wijze afscheid genomen
van de hear ir J. A Schaap, di-
recteur van de RSY divisie Ma
chine- en Apparatanbouw
Zoals bekend mag worden ver-
ondersteld heeft de heer
Schaap deze functie per 1 5ep-
tember ||. neergelagd, tenain-
de buiten RSV een nieuwe
functie te aanvaarden

)

O haer Schaap kigkl verrast

naar-ge aorkonde

Owerhandiging van hel blijvende
gandenken, ket resaryg-anker
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e heer Schaap bedankt de OR-delegatie persconlipk

De delegatia bestaande uil de
heren Dekker, Dorsman, Ke-
gel, Van Pell, Roos en Schra
begaf zich opvnjdag 25 augus-
tus jl. kort na het middaguur
naar het hoofdkantoor RDM
voor een niel aangekondigd
bezoek aan de heer Schaap.

Aldaar kreeg de heer Schaap
yit handen van de delegatie
een fraai gekalligrafeerde oor-

konde op gezegeld papier
Hoe fraai ook, de werkelijke
waarde van dit document zit in
de erop geschrevan tekst

Halfstok

Enkele ogenblikken eerder
had men de heer Schaap om
zijn afscheid van de RDM te
symboliseren een standaardje

gegeven met de RDM viag halt-
stok. Bovendien kreeg hi| dae
drie vlaggen van da Industrie-
bonden NVY, CHV en NKY aan-
geboden, waarmeae men de ui-
fermate prettige samenwer-
king met de leden van de bon-
den tot uitdrukking wilde bren-
gen,

Uiteraard had de afvaardiging
uit de ondarmemingsraad voor

ean blijvend aandenken ge-
Zorgd inde vorm van esnreser-
ve ankaer, maar ook weer met
een symbolische betekenis,
Zoals u weallicht weet ligt een
reserve anker aan boord zoda-
nig op het achterschip opge-
steld, dat het bij het uitgooien
altijd aan bakboordzijde in 2zee
terecht koml.

Tenslotte. werd de heer
Schaap alle goeds en galuk
topgewenst in zijn  nieuws
werkkring.

Serieus

Het atsched dat de heer
Schaap hier te beurt viel is een
serieus gemeende aangele-
genheid. Een ieder die op wat
voor wijze dan ook voor Kog®
of langera tijd met de h
Schaap heeft samengewesrkt
en hem daardoor heeft leren
kennen zal exact de betekenis
en waarde weten van de in de
oorkonde neergelegde woor-
den. Het mag daarom een uni-
cum heten, dat werknemers
via hun ondernemingsraad op
deze wijze afscheid nemen van
ean directaur, die zelf altijd als
leidraad hanteerde dat je als
mens jezelf durft te herkennen
in j& medemensen,

De gebeurtenis is op hoge pijs
gesteld door de haer W. Bos,
directeur van WF an de RDM,
De heer Bos woonde de plach-
figheid bij, maar was er verder
geheel niet van op de hoogte
De heer Schaap zelf was zeer
verrast en dieponder de ind
van dit hem ten deel gevall®
afscheid

Jubilarissen van de

40 JAAR RDM

P. van Gulik
ijzerwearker MW
10 juli

A Schillemans
coadgrdinator W REP
30 juli

25 JAAR RDM

&

!

H, WVenema
bankwarker 5 & O
2 juli



Interne Postdienst onmisbaar in efficient

werfgebeuren

Een weimty opvallende afdeling s de (inteine posidienst, Het
et alftemaal zo varzelf Ugooit ven geadresseerde envelop in
ww posthakie, die kewrie op e plaars van hextemming ko

Wt velen wel opeevallen fs, dat de lnterne post verwerking veel
gestroomfijnder 15 dan vroeger, Reden hiervoar is een micuw
ingevoerd svsteem i de interne postdfienss. Aan er hoafd
ervan staat de heer M. Schepers, die doordrangen (s van et be-
lame van een goed werkemde IrJrJ.Tfa.I'rNr'u'r Die heer Schepers was
voerfieen werkzaam op de afdeling Financign & Administratie

Ll werk was devele PTT en bankpost te verorgen. Bi hiefd
afder andere i mel grofe sammen geld van en naar de diverse
hanken i Rosterdam, Gedurende 2iin 2 3=farve loopbaan hij de
ROM ziin e vele milfoenen door ziin handen vegaan, Een ver-
rragwensposaie dius, Door een wijziving in de organisatie ver-
viel dece taak, Daana kreeg Wi de leiding  van de onder de
Algemene Dienst ressorerende inferme postdienss, die doar
freeen e totarerd gewiclede opzet Kreer, Over het wel enweeervan
fatesr wil frem graa aan fet woord.

P;'l ziet uzelf een interne
postdienst?

Ik ga ervan uit dat een interne
postdienst een uiterst balang-
rijwe schakel is in een doslma-
tig bedrijlsgebeuren. Dit geidt
voor ieder groot bedrijf. Dus
ook hier bij de RDM. Niet alle
zaken kunnen telefonisch
afgedaan worden.  Vandaar
ean reusachtige stroom post
Van de ene afdeling naar de
andere. Er mag niet teves! tijd
tussen verzending en
ontvangst van de post hagen
Anders treadt er vertraging op
in de afhandeling van de post
Dat komt doetmatig werken in
eenorganisatie niet ten goede
Hzt idesal is een constante

am post. Zowel de post
van afdeling naar afdeling als
de buitenpost naar de afdeling
Dat biedt mogelijkheden voor
een snelle af- en bahandeling

De heer Schepers in #ijn kantoartje

.
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van de stukken. Daze situatie
is eigenlijk niet mogelijk. Het
vraagt teveel mensen. [k ge-
loof dat wij mel de huidige
opzel een goed compromis
hebben

Was dat voorheen niet het
geval?

Meen, afthans het liep veel
stroever. Toen ik als gevolgvan
een interne regroanisatie. als
alternatief bij de interne post-
dienst kon komen zag ik dat
niet zitten Eerst een nadere
uiteenzetting van mijn toen-
malige hoofd van dienst, de
heer Vrauwdeunt, desd mij ja
Zeqgen, Die opdracht bestond
uit een gehesl nieuwe opzet
van de interng postdienst
Daarop ben ik twea maandan
lang het bedrijf rond geweest
En maar praten. Mel baren,
chets, bedrijfsieiders, ga zo

maar door. Al hun commen-
taar, adviezen, suggesties elc.
zette |k op een njtje, Daaruit
distillearde ik de voor mij bruik-
bare punten, Die combineerde
ik met mijn eigen ideeén. Zo
groeidan de dehnitieve plan-
nan voor een nieuwe opzet,
Die bestonden onder andere
urt een gigen wagen, waarmes
je snellar Zou kunnen werken,

Dat is de gele Spykstaal wa-
gen?

Die is het uiteindelijk gewor-
denja Aanvankelijk konden wij
de beschikking krijgen over
een oude Citrognbus: Erg ge-
schikt was hij niel. |k kreeg op
de afdeling Inkoop een plaatje
te zien van de Spykstaal wa-
gens Zo'n electrisch aange-

reven karretje. De  heer
Struyk van Algameane Dhenst
en de heer De Vries van Inkoop

D2 postwagen met de hear Van Vet

zijn toen gaan kiken bij Spyk-
staal Ik zag het helemaal zit-
ten. Het kostte wel moeite
om de heren arvan te overtui-
gen. Een electrisch aangedre-
ven wagen is duur in aanschaf.
Een economisch rekensom-
metje leer echter, dat de hoge
aanschafprijs terug te verdie-
nen is door het veel geringere
onderhoud en slijtage van der-
gelijke wagens. Bovendien is
het ean milieuvriendelijk voer-
fuig, niet waar, Ik dacht ook wel
een belangrijk purt. Nu dus
geen uitlaatgassen in de grote
gebouwen als we even post
moeten ophalen of afleveren.
Op de wert hebben de houten
scheepmakers houten wan-
den voor hetinterieur geleverd
en gemonteerd. In de garage
heeft men toen rekken aange-
bracht. Hierin passen precies
de geie magazijnbakken. Ook
die heb ik welbewust gekozen,

































